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W zwiazku z pismem z dnia 10 listopada 2015 r., stanowiacym petycje zmierzajaca
do wszczecia przez Staroste Jedrzejowskiego kompleksowych kontroli stacji kontroli
pojazdow w zakresie prawidiowosci wykonywania przez nie badan technicznych
pojazdow samochodowych wskazanych marek, wyprodukowanych w latach 2009 — 2015
oraz potencjalnych dzialan Powiatowego Rzecznika Konsumentow (w zwigzku
z upublicznionymi prasowo nieuczciwymi praktykami rynkowymi producentow tych
pojazddw), dziatajac na podstawie art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach
(Dz. U. z 2014 r. poz. 1195) przedstawiam co nastepuje:

. Opisywana w Panstwa petycji przedmiotowa sprawa dotyczy tzw. ,,afery Volkswagena”,
polegajacej na celowym instalowaniu w pojazdach napedzanych silnikami diesla przez ich
producenta specjalnego oprogramowania stuzacego do manipulowania wynikami
pomiaréw emisji spalin z uktadu wydechowego. W wyniku powyzszego dziatania, jak
wynika to z doniesien medialnych, rzeczywista emisja min. tlenku azotu do atmosfery
zanizona jest nawet kilkudziesieciokrotnie.

W toku biezacej dzialalnosci, realizujac kompetencje wynikajgce z art. 73 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 z pdzn.
zm.) dot. rejestracji pojazddw, Starostwo Powiatowe w Jedrzejowie wsréd wymaganych
dokumentow Zzada rowniez zaswiadczenia o pozytywnym wyniku badania technicznego
rejestrowanego pojazdu ( jezeli jest wymagane).

Szczegdtowe wymagania oraz sposdb przeprowadzania badan technicznych
pojazdow okreslone sa w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 776).

Dzialajacy na powyzszej podstawie diagnosci, przeprowadzajagc badania
na stacjach kontroli pojazdow, w tym rowniez w przypadkach aut wyposazonych w silniki
diesla, (wymienionych w Panstwa petycji) nie badajg jednak sktadu spalin emitowanych
z rur wydechowych.

Dlatego nie jest wigc mozliwe w warunkach stacji diagnostycznych sprawdzenie czy w
spalinach danego pojazdu zostata przekroczona (i w jakim stopniu) emisja tlenkdéw azotu,
czy jakichkolwiek innych zwigzkéw chemicznych.

W takich przypadkach w zakresie okresowego badania technicznego wykonuje sie
bowiem jedynie pomiar zadymienia spalin, przy uzyciu dymomierza optycznego (§ 2 ust.



1 pkt. 3 lit ,.¢” rozporzadzenia). Wynik zadymienia jest negatywny wowczas jezeli
przekroczy dopuszczalng warto$¢ okreslong na tabliczce znamionowej danego pojazdu.

W przypadku pojazdéw nowych, przed wprowadzeniem ich do obrotu

handlowego, podlegaja one procesowi homologacji w uprawnionym laboratorium
badawczym.
W badaniu homologacyjnym szczegdlowo sprawdza si¢ zawarto$¢ poszczegolnych
sktadnikéw spalin w tym w zakresie zgodnosci z wymaganiami odpowiednich
Regulaminéw  Europejskiej Komisji Gospodarczej przy Organizacji Narodow
Zjednoczonych (ECE). Takich laboratoriéw badawczych w Europie jest zaledwie kilka
itylko na podstawie ich badafn odpowiednia wladza homologacyjna moze wydaé
$wiadectwo homologacji. W warunkach badania na stacji kontroli pojazdéw nie ma
natomiast mozliwosci przeprowadzenia tak szczegétowych badan.

Na podstawie art. 70d ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu
drogowym ,,producent nowego typu pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czgsci jest
obowiazany uzyska¢ dla kazdego nowego typu pojazdu, (typu przedmiotu wyposazenia
lub czesci) odpowiednie swiadectwo homologacji typu WE”.

Tak wiec to ,producent pojazdu, przedmiotu jego wyposazenia lub czgsci jest
odpowiedzialny za wszystkie aspekty procesu homologacji oraz za zapewnienie
zgodnos$ci produkcji niezaleznie od tego, czy bezposrednio uczestniczy we wszystkich
etapach wytwarzania pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci” (art. 70f ust. 1).
Potwierdzenie speiniania wymagan technicznych nastgpuje przez wydanie dla pojazdu
$wiadectwa homologacji typu WE lub $wiadectwa homologacji typu pojazdu (art. 70 ¢
w/w ustawy).

Swiadectwo homologacji, uprawniajgce do rejestracji pojazdéw aktualnie, zgodnie
z postanowieniami ustawy z dnia 8 listopada 2013 r. (nowelizacja ustawy prawo o ruchu
drogowym) wydawane jest przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego.
W przypadku $wiadectwa homologacji typu WE stwierdzenie, ze typ pojazdu, typ
przedmiotu jego wyposazenia lub czesci spelnia wymagania procedury homologacji
stanowi kompetencje wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego.

Ponadto zgodnie z art. 70x w/w. ustawy, w przypadku otrzymania informacji

o zastrzezeniach do pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci, na ktérego typ zostato
wydane $wiadectwo homologacji typu WE przez inne panstwo czlonkowskie Unii
Europejskiej, wladza homologacyjna, (w przypadku naszego kraju Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego), niezwlocznie przekazuje te informacje
do wlasciwego organu panstwa, ktére wydalo $wiadectwo homologacji typu WE.
Powyzsze dotyczy réwniez okolicznosci stanowiacych przedmiot Pafstwa petycji.
Tak wigc w zaistniatej sytuacji, w uwarunkowaniach prawnych obowiazujacych na terenie
naszego kraju, to wylgcznie Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego jest
upowazniony do podjecia odpowiedniego dzialania, w celu wszczgcia procedury
przekazania informacji o stwierdzonych zagrozeniach, do odpowiednich organow wiadz
homologacyjnych.



W kwestionowanym przez Panstwa przypadku dzialania takie dotyczyly by podmiotow,
ktore wydaty swiadectwa homologacji dla pojazdow z grupy Volkswagena.

Stosownie do postanowien art. 83 ,,b” ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo
o ruchu drogowym, w ramach sprawowanego nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow,
starosta przeprowadza kontrole nad dziatalnoscia takich stacji zgodnie z ustalonym
harmonogramem.

Podstawg oceny prawidlowosci wykonywania przez nie badan technicznych jest
natomiast spelnienie wymagan wynikajacych z Rozporzgdzenia Ministra Transportu
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu
i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzoréw dokumentow
stosowanych przy tych badaniach.

Jak wykazano powyzej, w toku tak wykonywanych badan nie jest mozliwe wykrycie
opisywanego w petycji przekroczenia dopuszczalnych wskaznikéw emisji spalin przez
pojazdy wskazanych marek. Stacje kontroli pojazdow nie posiadajg bowiem ani
technicznych ani prawnych mozliwosci weryfikacji oprogramowania manipulujacego
rzeczywistymi wynikami emisji spalin. W zwigzku z powyzszym przeprowadzanie
obecnie dodatkowych kontroli wszystkich stacji, z uwzglednieniem wskazanego przez
Panstwo kryterium oceny prawidtowosci wykonywanych badan technicznych, staje si¢
niecelowe i nieracjonalne.

Wyniki takich kontroli, wobec niemoznosci wykrycia sugerowanych w petycji
nieprawidtowos$ci i tak nie dalyby podstaw do zakwestionowania wydanych na podstawie
Kpa dotychczasowych decyzji, dopuszczajgcych badane pojazdy do ruchu drogowego
na terenie Rzeczypospolitej Polskie;j.

. Ustosunkowujac si¢ do drugiej czgsci petycji, dotyczacej zrealizowanych juz badz
potencjalnych czynnosci powiatowego rzecznika konsumentow, w zakresie opisywanych
w Panstwa pis$mie nieprawidtowosci, podkresli¢ nalezy, ze zgodnie z przepisami ustawy
z dn. 16.02.2007 r. o ochronie konkurencji i konsumentéw (Dz. U. z 2015 r. poz. 184)
zadania realizowane przez powiatowego rzecznika konsumentéw to przede
wszystkim zapewnienie bezplatnego poradnictwa konsumenckiego oraz wystepowanie
do przedsigbiorcoOw w sprawach ochrony praw i intereséw konsumentow.

Powiatowy rzecznik konsumentow nie dziala z urz¢du a rodzaj i zakres czynnosci
podejmowanych przez niego wyznacza podstawa prawna oraz indywidualne wnioski
konsumentow — mieszkancoéw wiasciwego dla rzecznika powiatu.

Istotnym jest iz Prezes Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentow, jako organ
wlasciwy w sprawach naruszenia zbiorowych intereséw konsumentow, wszczal juz
postepowanie wyjasniajagce w zakresie manipulowania wskaznikami emisji spalin
w samochodach koncernu Volkswagen.

Organ ten bedzie tez na biezaco analizowal przebieg dziatan naprawczych prowadzonych
przez Volkswagen Group Polska.



Wyniki tego postgpowania beda mialy niewatpliwie duze znaczenie dla konsumentéw,
takze w zakresie dochodzenia ewentualnych roszczen tj. odpowiedzialnosci z tytuhu
niezgodnosci towaru z umowa lub rekojmi, uchylania si¢ od skutkéw prawnych
o$wiadczenia woli ztozonego pod wptywem btedu czy tez odpowiedzialnosdci z tytutu
nieuczciwej praktyki rynkowe;j.

Informuje, ze do Powiatowego Rzecznika Konsumentéw w Jedrzejowie
nie wplynety dotychczas zadne indywidualne wnioski konsumentéw o udzielenie pomocy
w dochodzeniu roszczen do Volkswagen Group Polska z tytulu niezgodnosci pojazdu
zumowg czy tez dokonania zakupu auta w wyniku zastosowania przez tego
przedsigbiorcg nieuczciwej praktyki rynkowej, polegajacej na wprowadzeniu w biagd
co do wskaZznikow emisji spalin.

W zwiazku z tym Rzecznik nie mial podstaw do podjecia zadnych dziatan wobec
Volkswagen Group Polska w oparciu o wskazana w przedmiotowej petycji norme prawna.

Deklarujemy jednak, ze w ramach ustawowych kompetencji Powiatowy Rzecznik
Konsumentéw, w przypadku zgloszenia indywidualnego problemu, udzieli stosownej
pomocy prawne] kazdemu konsumentowi bedgcemu mieszkancem powiatu
jedrzejowskiego, ktory zglosi problem opisany w Panstwa petycji.




